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Depuis 2002, les régions s’occupent du transport régional. Le transport est 4 la fois un service
offert 4 la population, mais aussi une fagon de développer I’économie en reliant la région au
reste du territoire et en favorisant I'implantation de nouvelles activités, touristiques
notamment.
Dans le transport ferroviaire, la région Champagne-Ardenne est intervenue pour moderniser
les gares, renouveler et rénover le matériel et développer les liaisons a I'intérieur de la région.
Son action répond & un triple objectif :
- Assurer la mobilité & I'intérieur de la région et sa cohésion en créant un réseau
TransChampagneArdenne Nord-Sud reliant les deux entités régionales (Champagne et
Ardenne).
- Mieux relier la Champagne-Ardenne aux régions voisines (Bourgogne, Lorraine,
Picardie).
- Mieux relier la Champagne-Ardenne au reste du pays et 4 1'Europe (la région a
participé au financement de la LGV-Est et organise ses TER en fonction des dessertes
TGV).
La région intervient donc dans une démarche de développement durable pour favoriser les
activités économiques, assurer des conditions de transport satisfaisantes pour les usagers
(mise en place de tarifs solidaires) et agir en faveur de ’environnement (le train étant moins
polluant).
Sources : d’aprés des informations tirées du site de I'INSEE, A. Frémont, Portrait de la
France, Villes et Régions, Flammarion, 2001 et P. Stragiotti, M. Fabriés-Verfaillie, La France
des régions, Bréal, 2000.



Quel est le rôle du conseil régional dans le développement du transport en Champagne-Ardenne ? 
Votre réponse à cette question doit prendre en compte ses 4 idées là :
  (  Quels sont les objectifs de son action ?
· Avec quels moyens agit-il ?
· Quelles sont les principales actions mises en œuvre ?
  (  Qui financent également les aménagements de transport dans la région ?
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[image: image4.png]Le nouveau Contrat de Projets Etat/Région 2007-2013 se décline en 3 volets :

- ferroviaire, avec comme objectifs la modernisation et I'lectrification de la ligne
Paris/Mulhouse (section Gretz/Troyes), la création d'une halte-gare & Beine-Farman
(Reims) et Iétude de la desserte ferroviaire de Chalons/Vatry/Troyes. Enfin, un
programme de modernisation des gares TER est également inscrit ;

- fluvial, pour la modernisation des barrages tel celui de Beaulieu, sur la Seine, en aval
de Nogent-sur-Seine ;

- plates-formes multimodales avec I'extension, la modernisation des infrastructures
des plates-formes portuaires de Givet et de Nogent-sur-Seine et de la plate-forme
bimodale (rail-route) de Chalindrey.

Les infrastructures routiéres sont exclues du nouveau CPER. Néanmoins, la Région
poursuit ses aides aux investissements routiers et autoroutiers tels la création de la
branche Ouest du « Y ardennais » de l'autoroute A34 (Charleville Mézigres/Rocroi). Elle
continue de participer également aux financements de travaux comme I‘échangeur de
Cormontreuil (Ad/A34).

A ces opérations financées initialement au titre du précédent Contrat de Plan Etat/Région
2000-2006, la Région a mis en place un programme complémentaire au CPER,
concernant le réseau routier géré par les Consell généraux, les agglomérations ou les
municipalités.

En matiére dinfrastructures aéroportuaires, 'accent a été essentiellement mis sur
I'aéroport Paris-Vatry, lui permettant ainsi de devenir le 3éme aéroport régional de fret
depuis 2005. Les équipements financés sont par exemple : les deux aérogares de fret,
Vextension des parkings avions ou encore laérogare passagers. Les aérodromes
dintérét régional peuvent étre aidés pour la modernisation de leurs équipements de
navigation et de sécurité.
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20 % par les collectivités territoriales comme précisé dans le tableau suivant :

::-ﬁ: Champagne-Ardenne : | Lorraine : Alsace :
7m E 124,25 M€ 253,83 M€ 282,03 M€
| el Région : 42,08 M€ ’ Région : 203,06 M€ Région : 141,02 M€
76,22 M€
; Conseil général de la Meuse : | Conseil général du Bas-Rhin :

Ville de Reims : 45,73 M€

4,12 M€ 70,58 M€

" \ Conseil général de Meurthe-et- ' Communauté urbaine de
Reims Métropole : 3,96 M€ |

| Moselle : 15,70 M€ Strasbourg : 35,37 M€
Conseil général des | Conseil général de la Moselle : | Conseil général du Haut-Rhin :
Ardennes : 7,62 M€ | 22,41 M€ 24,39 M€
Conseil général de la | Conseil général des Vosges :

| Ville de Colmar : 3,66 M€
Marne : 24,85 M€ 18,54 M€

Ville de Mulhouse : 7,01 M€

Source : Wikipedia
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B. Un exemple d’action du conseil régional : développer le transport





Source des documents : Hâtier





Carte des infrastructures de transport 





Le financement de ligne TGV-Est :


39% par l’Etat


20% par les collectivités territoriales situées sur le trajet. Pour la Champagne-Ardenne, le tableau montre le détail :





Quelques exemples





Le contrat Etat-région 2007-2013 pour l’aéroport de Vatry





Source : Wikipédia





Source : site du conseil régional





Source : CCI Champagne-Ardenne








